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 מבוא

לאחרונה חלה התקדמות מעשית . עשרות שני� ניטש הפולמוס על הקמת מערכת הסעת המוני� בגוש ד�

 .ע ופרסו� המכרזי� לקווי� הראשוני� של הרכבת הקלה" נתבנושא בעקבות פעילותה של חברת

יש תכנו� לקווי . שכ� אי� די הסתכלות מערכתית על כל הנושא, התכנו� בנושא זה עדיי� לוקה בחסר, לטעמי

 .אול� אי� די התייחסות לבעיות נלוות או למת� פתרו� סינרגטי, רכבת קלה

 כולל בנושא חוששני שג� הפתרו� המוצע כיו� יהיה בלתי ובהעדר טיפול, עובדה שהויכוחי� עדיי� נמשכי�

 .מספק

�ולא רק לזה הקשור במערכת , החלטתי לנסות להתייחס בתרגיל זה להיבט המערכתי הכולל, לפיכ

 .שכ� לדעתי לא נית� לתכנ� מערכת מסילתית במנותק מכל אמצעי תחבורה האחרי�, מסילתית

 

 

� בעיות בתכנו� המוצע כיו

ע באה בגישה "נת. ע ושקור� כבר עור וגידי� הוא פתרו� נקודתי מדי" שהתכנו� שהציגה נת,אני בתחושה

 .של הקמת מערכת רכבות לאור� פרוזדורי ביקוש כפתרו� האולטימטיבי לבעיות התחבורה של גוש ד�

עושה רוש� שלא נעשתה . שעליה� אעמוד מיד, גישה זו לא לוקחת בחשבו� שיקולי� רבי� נוספי� בתכנו�

ולכ� לא גובש פתרו�  שמספק מערכת , כלל בחינה של מכלול אמצעי התחבורה בגוש ד� והבעיות הקיימות

 .תחבורה ציבורית שתפעל בצורה הרמונית וסינרגטית

 תל אביב בו �תקווה �בוטינסקי פתח'אדגי� את הבעיות דר� ציר ז. אני מזהה מספר בעיות בתכנו� הקיי�

 .ע"ד להכיל את הקו הראשו� של המערכת של נתומיוע,  שנה20�אני נוסע כבר כ

  

 יש כבר תחבורה ציבורית לא רעה בכלל בציר הזה

בחלקי� של דר� . ומוניות שירות" אגד", "ד�"בוטינסקי מספר רב של קווי אוטובוס של 'כיו� עובר בציר ז

� נהגי� שלפעמי� למרות שישנ. יש אפילו נתיב תחבורה ציבורית, בעיקר בבני ברק ורמת ג�, בוטינסקי'ז

ואפילו , בס� הכל הוא מתפקד באופ� מפתיע בצורה לא רעה בכלל, נוסעי� ברכב� הפרטי בנתיב הזה

 . דקות30בשעות שיא אפשר להגיע בעזרת מונית שירות ממרכז פתח תקווה לאזור רכבת מרכז בפחות מ 

א� הער� ,  קו רכבתלדעתי נית� לבצע מספר שיפורי� במצב הקיי� שיעלו הרבה פחות מאשר להקי�

 . המוס# שלה� יהיה גבוה בהרבה

 

  נותרתegressלכ� בעיית ה , אי� גישה נוחה לרוב האזורי� בפתח תקווה

אחת המטרות המרכזיות בהקמת קו הרכבת היא לעודד אנשי� להשאיר את רכב� הפרטי בבית ולעבור 

 .לנסוע ברכבת

 . ע לא יפתור בעיה זו"י נת"קו הרכבת המוצע ע

בדיוק באזור בו מתחילי� רוב קווי האוטובוס ומוניות , מתחיל בתחנה המרכזית של פתח תקווההקו 

, ורחוקה מאוד מרוב השכונות של העיר, התחנה ממוקמת בצפו� פתח תקווה. השירות כבר היו�

אי� בעיר . תשתית הכבישי� בפתח תקווה מיושנת וצפופה. דרומי ומערבי, הממוקמות בחלקה המזרחי

הנסיעה בשעות העומס , אפילו ברכב פרטי, לפיכ�. מהירי� החוצי� אותה לאורכה ולרוחבהצירי� 
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א# בר דעת לא .  דקות20מהשכונות הדרומיות של פתח תקווה לאזור מרכז העיר והתחנה המרכזית לוקחת 

ג� ש, בשביל לבלות עוד חצי שעה ברכבת, יכלה את זמנו היקר בנסיעה מורטת עצבי� לקצה השני של העיר

 .היא לא תביא אותו ליעד הסופי אליו הוא רוצה להגיע

� לא יחול שינוי משמעותי בדפוסי השימוש בתחבורה הציבורית �לדעתי לפחות לגבי הקו האדו� , משו� כ

 . בפתח תקווה

 

 אי� פתרו� כולל

 השטח הבנוי.  תושבי�185,000 �ל, העיר פתח תקווה צמחה בשלושי� השנה האחרונות בצורה ניכרת •

אול� מתכונת קווי האוטובוס נותרה ללא שינוי בשלושי� השנה . בעיר גדל בצורה משמעותית

 . האחרונות

כ� שרוב הנסיעות הללו דורשות , אי� כמעט קווי� שלוקחי� נוסעי� מהשכונות ישירות לתל אביב

 .החלפת קו

וי האוטובוס תהיה אולי הסתכלות כוללת על הבעיה שתכלול למשל תכנו� מחודש של קו? אי� זה יתכ�

 ?מתכונת נכונה יותר לפתרו�

מדוע צרי� לסלול מסילה חדשה ? ע למערכת של רכבת ישראל"מה� יחסי הגומלי� בי� המערכת של נת •

� תל�העי� �כאשר ממילא עוברת מצפו� לעיר המסילה הקיימת של קו ראש, מפתח תקווה לתל אביב

ולשפר במקביל את , ר� מסילת הרכבת הקיימתאפשר לשנע את תושבי פתח תקווה לתל אביב ד? אביב

 .  בוטינסקי לטובת אזורי� כמו בני ברק'התחבורה בציר ז

 ?מדוע הקו האדו� לא כולל ג� את התחנה המרכזית החדשה? מה ע� חיבור למרכזי תחבורה ראשיי� •

לרחוב ורוצה להגיע , נניח שאני עולה על הקו האדו� בפתח תקווה? ומה לגבי תנועה בתו� תל אביב •

ומש� אצטר� לקחת קו אוטובוס , הקו האדו� יוריד אותי בתחנת רכבת מרכז. ארלוזרוב פינת דיזנגו#

שממילא לוקח אותי מתו� מרכז פתח תקווה , 66עדי# לי כבר לנסוע בקו האוטובוס , א� כ�! נוס#

 .ישירות למחוז חפצי

� ג� לא מציעי� פתרו� כולל שיפתור א,  קווי הרכבת המוצעי� אינ� נותני� גמישות תחבורתית�המסקנה 

נסיעה מדרו� פתח תקווה לחו# הי� בתל אביב בשלושה אמצעי תחבורה , וג� א� יהיו קווי המש�. בעיה זו

 . שוני� היא פתרו� בלתי אטרקטיבי בעליל

 

 בעיית זכויות הדר!

. ני מסכי� לדעה זוא". אוטובוס אקולוגי"טוע� ראש עיריית תל אביב שרכבת קלה היא ' בכתבה שבנספח א

רכבת שתשרת את מרכז תל אביב צריכה . רחובות תל אביב צרי� וצפופי� מדי בשביל תחבורה מסילתית

 .  באמצעות גשר או מנהרה�לקבל זכויות דר� בלעדיות 

לטעמי אי� אפשרות להעביר רכבת קלה בכביש שיש בו . ג� במקטעי� פחות צפופי� יש בעיה להעביר רכבת

שיעבור , באותה כתבה מוזכרת האפשרות לקד� תכנונו של הקו הצהוב. נתיבי� לכל כיוו�פחות משלושה 

חניה "שאחד מה� חסו� תמיד ב, ברחוב הזה יש בקושי שני נתיבי�. דר� רחוב סוקולוב ברמת השרו�

 ?אי� אפשר להעביר בו ג� רכבת". כפולה

�רכבת תחתית היא הפתרו� , ופי�היות שגשר הוא פתרו� לא רלוונטי למרכזי� עירוניי� צפ, לפיכ

אתייחס בעבודה זו לשילוב של פתרונות שמתבססי� על , היות שרכבת תחתית היא פתרו� יקר. המתבקש

 .כמו ג� על אמצעי תחבורה עיליי� אחרי�, רכבת תחתית
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 צ לאנשי מעמד סוציו אקונומי בינוני ומעלה "ע לא מביאה תח"נת

שיכולי� , י תושבי� ממעמד בינוני ומעלה" רכב פרטיי� נגר� בעיקר עגודש התנועה הנוצר כיו� על ידי כלי

ע אינה מביאה את בשורת התחבורה "המערכת של נת. להרשות לעצמ� לנסוע איש איש במכוניתו הפרטית

 אזור שברובו מתגוררת �הקו האדו� יתחיל בתחנה המרכזית , בפתח תקווה למשל. הציבורית לציבור זה

שבלאו הכי היא זו שמשתמשת באמצעי התחבורה הציבוריי� , אקונומי נמו��ציואוכלוסייה ממעמד סו

וה� מרוחקות מאוד , השכונות המבוססות של העיר נמצאות בעיקר בחלקה הדרומי והמערבי. הקיימי�

לא תהיה לה� כל מוטיבציה , היות שלתושבי שכונות אלה אי� בעיה להחזיק רכב פרטי. מהתחנה המרכזית

 . ב ולנסוע זמ� רב בכמה אמצעי תחבורה ציבוריי�לזנוח את הרכ

 

 

 דג� הנסיעות

 :בחינת דג� הנסיעות על פי המטריצה מציגה את התמונה הבאה

 : מצד אחד הדג� מרוכז סביב מרכז תל אביב

 אל# 70מושכי� אליה� יחד כ ) ת"אזור תמח (5, )אזור מחל# השלו� (4, )מרכז תל אביב (1האזורי� 

 . נוסעי�

 : אפשר לאתר מרכזי� משניי�מצד שני

  אל# נוסעי� 20מוש� ) חולו� ואזור (14 אזור �חולו� ואזור 

  אל# נוסעי�23מושכי� ) ת"פ (22� ו21 אזורי� �ת "פ

  אל# נוסעי�22מושכי� ) ש"רמה (17�ו) הרצליה (16 אזורי� �הרצליה ורמת השרו� 

שבה� הצירי� מקשרי� בי� מרכז , ביקושדג� אידיאלי לבניית מערכת המושתתת על פרוזדורי , לכאורה

 .תל אביב למרכזי� המשניי�

 :הצירי� העיקריי� שאני מאתר הנ�

  תל אביב� חולו� �אזור  •

  תל אביב� בת י� �צ "ראשל •

  תל אביב� רמת השרו� � הרצליה �רעננה  •

  תל אביב� רמת ג� � בני ברק �פתח תקווה  •

  תל אביב� יד אליהו �דרו� רמת ג�  •

 

 �תקווה �אי� ספק שהציר פתח.  איפה בדיוק מעבירי� את פרוזדורי הביקוש�שפה קבור הכלב , הואהעניי� 

בוטינסקי היה נתיב תחבורה יחיד 'לפני שלושי� שנה ציר ז. מרכז תל אביב הוא פרוזדור ביקוש מצוי�

רובות כל ולמעשה בשני� הק, אבל מאז חלו תמורות. וסביבו ג� התרכזה האוכלוסייה, לאור� תוואי זה

 . ברק יהפו� למקשה מיושבת אחת�גבעתיי� ובני, יד אליהו, ג��רמת, אונו�קריית, תקווה�המתח� של פתח

גלילות תוק� במקו� שכונה של אלפי �אבל לאחר פינוי מתח� פי, רמת השרו� מופרדת כיו� מתל אביב

 .יחידות דיור שתעבה את הרצ# העירוני שבי� רמת השרו� לתל אביב

, גוש בנוי אחדאלא , גוש ד� הוא כבר לא ערי� בודדות שביניה� מקשרות דרכי� ראשיות, זאת אומרת

 .שמחולק שרירותית בעליל לרשויות מקומיות נפרדות
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ריכוז אוכלוסייה  מתרחש תהלי� של �יתרה מכ� . אנו עדי� לתהלי� של טשטוש פרוזדורי הביקוש, לכ�

 . י�מבוססת דווקא הרחק מפרוזדורי הביקוש המסורתי

הקמת מערכת מסילתית לאור� פרוזדורי ביקוש לא תחולל שינוי משמעותי . לפיכ� נותר מצב בעייתי

 .ונדרשת הסתכלות רחבה יותר על הפתרו�, יחסית למצב הקיי�

אפילו כאשר הפרוייקט כבר יצא , שנמש� עד היו�, הראייה לכ� היא אי� ספור שנות ויכוח ציבורי בנושא

� .לדר

 

 .כמויות התנועה הגדולות בתו! אזורי�היא , קריטית שעולה מ� המטריצהנקודה נוספת 

.  נוסעי� לשעת שיא10,000 מדובר על תנועה של למעלה מ 22� 21בי� האזורי� , ת"רק בתו� פ: דוגמאות

 .  נוסעי� לשעה15,000 מדובר על למעלה מ 15�14 אזורי� �בתי� �בתו� אזור חולו�

 נוסעי� 14,000 מדובר על תנועה של למעלה מ 18�17�16 אזורי� �השרו� רמת �הרצליה�בי� הערי� רעננה

 .לשעה

 

ולא לתת רק מענה , שהפתרו� התחבורתי בגוש ד� צרי� להסתכל על התמונה הכוללת, נתוני� אלה מעידי�

 .אלא לתת אמצעי� אינטגרטיביי� לתחבורה פני� אזורית ולאור� הצירי� העיקריי�, להגעה לתל אביב

 

 תפתרונו

 

 הנחות יסוד ומטרות בתכנו�

דנתי בנושא  ( רכבת קלה שצריכה להתחרות בזכויות דר� ע� מכוניות בכביש היא לא פתרו� מוצלח •

 .יש לשאו# לצירי רכבת המופרדי� מתנועת מכוניות). במסגרת מבח� הבית

כללי� יש למצוא דרכי� לשלב נתיבי תחבורה ציבורית משו. פתרונות של רכבת תחתית ה� לא זולי� •

 .במער� ההסעה ההמונית בגוש ד�

יש לקחת בחשבו� פתרונות רכבתיי� המשולבי� במערכת המסילות של רכבת ישראל ומנצלי� את  •

אני מניח הנחה טכנית שאי� בעיה ליצור מחלפי רכבת שיאפשרו מעבר פיזי של רכבות . מסילותיה

 . ממסילות רכבת ישראל למסילות הרכבת שאני מציע

שה� אלה שיוצרי� את הגודש , יא את אמצעי התחבורה המשופרי� לבעלי האמצעי�יש לשאו# להב •

 .בכבישי�

 .egressיש לפתור את בעיית ה  •

 .יש לתת פתרונות שמסתכלי� על מער� ההסעה בראייה כוללת •

 

כמקובל במרכזי� , רשות תחבורה מרכזית לגוש ד�דרישה ראשונית שאני מעלה היא שחייבת לקו� 

רשות כזו תטפל בכל היבטי התחבורה ).  בניו יורקMTA,  בפריזRATP(דולי� בעול� מטרופוליטני� ג

פרסו� מכרזי� והענקת ,  תכנו� צירי התחבורה והקווי� של כל אמצעי התחבורה האפשריי��באזור זה 

 .ועוד, קביעת מדיניות ומדיניות משלימה, רשיונות לנותני שירותי�
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  רכבתיתפיתוח מבוסס תחבורה ציבורית שאינה

 :שיתבטא באופ� הבא, אני מציע לערו� רפורמה יסודית במער� הסעת ההמוני�

 .שעושה הבחנה בי� חברות אוטובוסי� לבי� חברות של מוניות שירות, שינוי המבנה הקיי� .א

 . תכנו� מחודש של כל מער� קווי הסעת ההמוני� בגוש ד� .ב

 

אלה . וחברות שמפעילות מוניות שירות, ובוסי�נוצר מצב אבסורדי שבו ישנ� חברות שמפעילות אוט, כיו�

 :הפתרו� המוצע מומחש בדר� הבאה. במקו� לעבוד יחד ולתת פתרו� אינטגרטיבי, מתחרי� באלה

 

 

 

 

 

 

 

    

 

 

 

� נתיבי� וקווי

 פיתוח כל הצירי� הראשיי� בגוש ד� לצירי תחבורה ציבורית עילית משופרי�

של שלושה (אני מציע לפתח בכל ציר ראשי , עלול לתת פתרו� נקודתי מדיבמקו� להשקיע בקו רכבת ש

 .צ משופר"נת) נתיבי� ומעלה

 :צ משופר"בנת

 ).ת"במתכונת דר� פ(נתיב התחבורה הציבורית ייסלל במרכז הכביש ויופרד מיתר המסלולי�  .א

ויקל על , צ למהיר"דבר שיהפו� את הנת, צ"בצמתי� בעייתיי� ייחפר כביש משוקע לטובת הנת .ב

 .עומס התנועה הכולל בצומת

 

נית� לבנות בו . זהו ציר שלרוב אורכו ישנ� שלושה מסלולי� לכל כיוו�. בוטינסקי'ניקח לדוגמה את ציר ז

אברבנאל בבני ' רח, מחל# גהה: וכ� לבנות כביש משוקע בצמתי� הבעייתיי� הבאי�, צ במרכז הכביש"נת

 .  וצומת עלית, גוריו� ברמת ג��ב�, ברק

 

 ביזור פרוזדורי ביקוש

י הכשרה של מספר "ע, צי� תאפשר לפתור את בעיית פרוזדורי הביקוש שהוצגה לעיל"השקעה בנת

 :את פתח תקווה נית� לקשר לתל אביב דר� שני פרוזדורי�, למשל. פרוזדורי ביקוש מקבילי�

 בוטינסקי'פרוזדור דר� ז .א

 

 �הגדרת קווי
� ונתיבי

הגדרת רמות 
 שירות

הגדרת תצורת 
 כלי רכב

 מכרזי� ורשיונות

 
 חברות מתפעלות
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�צומת בר, דר� כביש מכבית הנסלל עתהתקווה �פרוזדור שיקשר את השכונות הדרומיות של פתח .ב

 . דר� השלו��דר� אלו# שדה , איל�

 

כי בצורה זו , עיו� במפה מגלה. צי� המוצעי�"אני מציג בצבע אדו� את צירי הנת' במפות התכנו� שבנספח ג

נית� כבר על בסיס שדרוג צירי� קיימי� לספק פרוזדורי ביקוש מהירי� על בסיס תחבורה ציבורית שאינה 

 .בתיתרכ

 

� קווי

נוצר מצב שאי� קישור מספיק טוב בי� , היות שרוב קווי האוטובוס בגוש ד� לא השתנו בשני� האחרונות

הדבר גור� לכ� שנסיעות רבות מחייבות שתי החלפות של . שכונות פריפריאליות לאזורי� המרכזיי�

צרי� .  הופכת ללא כדאיתא� מעבר לזה הנסיעה, לדעתי החלפה אחת היא עוד בגבול הנסבל. אוטובוסי�

אפילו במחיר של הארכת המסלול והגדלת , לשאו# לכ� שקווי האוטובוס יאפשרו נסיעה ללא החלפה בכלל

להמתי� , לדעתי נוסעי� יעדיפו לנסוע במסלול מעט יותר ארו� ובלבד שלא יצטרכו לרדת. זמ� הנסיעה

 .לאוטובוס נוס# ולעלות עליו שוב

ג� נסיעה לאור� , צור קווי� שכוללי� ג� איסו# תו� אזורי בשכונה מרוחקתהרעיו� הוא לי, זאת אומרת

 .וג� פיזור תו� אזורי באזור מרכזי בצד השני, פרוזדור ביקוש

 

 

 

 

צ "דר� נת, שיפור קווי התחבורה הציבורית בפתח תקווה יוכל לאפשר נסיעה ישירה מכפר גני�, למשל

רו� שכזה יהיה לדעתי יותר משמעותי מאשר הקמת רכבת קלה פת. בוטינסקי ישירות לתל אביב'משופר בז

 .בציר הזה

לא . עיקרו� חשוב נוס# בתכנו� מחודש של קווי� הוא להפריד בי� מסלול קו לחברה שמספקת שירותי� בקו

 שנוסע מכפר גני� בפתח תקווה למרכז תל 123קו "יהיה ". קו של אגד"ו" קו של ד�"יהיה עוד מצב של 

 . חברות יוכלו לתת בו שירותי�ומספר, "אביב

 

 קווי� מזיני� לקווי רכבת הפרברי� של רכבת ישראל

צ על ידי ניצול מושכל של קווי רכבת הפרברי� הקיימי� "לדעתי נית� לשפר משמעותית את מער� התח

 .על ידי תכנו� של קווי אוטובוסי� ומיניבוסי� שיזינו את רכבת הפרברי�, זאת. והמתוכנני�

 :דוגמאות

ולתחנות העתידיות בקרית אריה , ווי� בפתח תקווה שיגיעו לתחנת הרכבת הקיימת בצומת ירקו�ק •

 .ובתחנה המרכזית

 .2חולו� ובת י� שיובילו לתחנות רכבת הפרברי� שלאור� כביש , קווי� בראשו� לציו� •
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 מונית ציבורית כבקשת!

מונית ציבורית . "פוצה במגזר הערביובישראל נ, אני ממלי/ לייש� שיטה שפועלת באזורי� שוני� בעול�

�הנהג . שנוסעת בנתיב עירוני שנקבע לפי בקשות של נוסעי� העולי� לרכב, היא מונית שירות" כבקשת

ואוס# אנשי� המבקשי� לנסוע שאות� הוא פוגש במסלולו , מתמר� את מסלול הנסיעה בהתא� לבקשות

 .הגמיש

  

 

 הגדרת רמות שירות ותמחור 

ומה� , מהי תדירות הקווי� השוני�, למשל. האינטגרטיבית תגדיר רמות שירות במערכתמערכת התחבורה 

 .מחירי הנסיעה במקטעי� שוני� של המערכת

 . יש להנהיג מערכת תמחור שונה לחלוטי� ממה שקיי� היו�

 �למשל 

� בגוש ד" נסיעה בי� עירונית"ו" נסיעה עירונית" המשמעות של � תמחור לפי מרחק מקטעי הנסיעה .א

ויש צור� לחייב את , כל גוש ד� הופ� למקשה אחת, כאמור. איבד כבר מזמ� את משמעותו

 ).דבר שכבר נעשה במידה מסוימת כבר כיו� במוניות השירות(הנוסעי� לפי המרחק שעברו בפועל 

והנסיעה תתומחר , )ראה להל�( המערכת תגדיר תצורות שונות של כלי רכב � תמחור לפי סוג הרכב .ב

נסיעה ברכב חדיש יותר . נסיעה במיניבוס תעלה יותר מאשר באוטובוס, למשל. הרכבלפי סוג 

 .תעלה מעט יותר מאשר בכלי רכב יש� יותר

יוכלו לנסוע רק בכלי , המשלמי� מחיר מופחת,  ילדי� ונוער�אפשר ג� לקבוע את התנאי הבא 

 מבוגרי� לנסוע בשקט שתאפשר לאנשי�, בצורה זו נית� יהיה ליצור הפרדה. הרכב הישני� יותר

 .בכלי רכב איכותיי� יותר

ג� , כיו�. אשר א# היא גור� מרתיע מפני השימוש בה, זמינות התחבורה הציבורית היא סוגיה קריטית

 .לקווי� עמוסי� ומבוקשי� בגוש ד� צרי� להמתי� לעיתי� יותר מעשר דקות

י כ� להגדיל את תדירות "וע, יעותי שימוש במיניבוסי� במקו� באוטובוסי� נית� להוסי# יותר נס"ע

נית� לפצות על . הגדלת תדירות כרוכה בהגדלת הוצאות בשל צי גדול יותר של כלי רכב ונהגי�. השירות בקו

 .עלות הנסיעה בו תהיה גבוהה יותר,  ככל שהרכב קט� יותר�י תמחור דיפרנציאלי "עלות זו ע

 

 

 

 

 

 

 

 

 

שיפור 
 בתשתית

שיפור 
 בתדמית

 מדיניות משלימה 
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 הגדרת תצורת כלי הרכב

 

שיביא לשיפור , י המפתח שימשכו אנשי� לתחבורה הציבורית הוא שיפור תשתית כלי הרכבאחד מגורמ

 .בתדמית אמצעי התחבורה הזה

יש ג� היבטי� , ")חלקה"נסיעה יותר , יותר מרווחת(מעבר להבדלי� הטכניי� שמעניקי� יתרו� לרכבת 

אבל זה לא בהכרח צרי� . תלעומת רכב', תדמיתיי� שגורמי� לאוטובוס להיחשב לאמצעי תחבורה סוג ב

�י מיזוג נכו� בי� הקצאת כלי רכב מודרניי� ומאמצי שיווק נית� לשפר בצורה ניכרת את "ע. להיות כ

 .תדמית התחבורה הציבורית שאינה מבוססת רכבת

 

ג� האוטובוסי� . כלי הרכב שמשמשי� את התחבורה הציבורית באר/ עדיי� לא מספיק אטרקטיביי�

" מרצדס"א� כי ראויי� לציו� אוטובוסי ה( מהר ומתקשקשי� בטלאי פרסומות החדישי� מתלכלכי�

מוניות השירות ה� אמצעי התחבורה הציבורי היעיל ). בנהריה" נתיב אקספרס"המופלאי� שמפעילה חברת 

אול� מבחינת כלי הרכב ותנאי הנסיעה בה� אפשר לומר שה� בעיקר חוויה אנטרופולוגית , ביותר כיו�

 .ר מתורכיה או הודוהמוכרת יות

 

שנראי� ממש כמו קרונות , יש כיו� חברות רבות שמתכננות ומייצרות אוטובוסי� ומיניבוסי� מודרניי�

 .וצבעי� מאירי עיניי�, רצפה נמוכה, תקרות גבוהות,  חלונות גדולי��רכבת 

 http://www.advancedpassengervehicles.com: הנה תמונות של כלי רכב המופיעי� באתר, לדוגמה

  

 

הוא קט� ומסוגל , הוא לא המוני וגדול מדי,  הוא נראה מודרני�מיניבוס כזה עונה על כל הצרכי� שהוגדרו 

 . ומבחינות מסוימות הוא מספק את כל הנוחיות שמציע קרו� רכבת, לתת שירות לשכונות מרוחקות

 ).CNG( במנועי� מבוססי גז על מנת להפו� את כלי הרכב לידידותיי� לסביבה עוברי� כיו� להשתמש

 

 .לדעתי לשיפור תשתית כלי הרכב תפקיד מפתח בעידוד אנשי� לעבור לתחבורה ציבורית

 

 חברות מתפעלות

  בי� א� היא חברת מוניות או חברת �כל חברה , ברגע שכל ענ# התחבורה בגוש ד� יפתח לתחרות

,  קו יוגדר אילו כלי רכב צריכי� לנסוע בולגבי כל. אוטובוסי� כיו� תוכל לגשת למכרזי הפעלה של קווי�

ואוטובוסי� לקווי� שנוסעי� בי� מרכזי ערי� ובצירי� , למשל מיניבוסי� לקווי� שנכנסי� לשכונות

 .וכ� להגביר תחרות בקווי�, נית� א# ליצור מצב שבו מספר חברות פועלות באות� קווי�. עיקריי�
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 התנועה בתל אביב

, רכבת הפרברי� של רכבת ישראל מאפשרי� גישה נוחה יותר לתו� תל אביבותשתית , צי� משופרי�"נת

 . אול� עדיי� לא פותרי� את בעיית התנועה בתו� תל אביב הצפופה

 דרכי� לפתרו�

 .לתו� מרכז תל אביב תיכנס א� ורק תחבורה של מיניבוסי� .א

וי מיניבוסי� שמכל תחנת רכבת שלאור� האיילו� יצאו קו, מער� קווי האוטובוסי� יותא� כ� .ב

ויצאו לדרכ� או על בסיס מתמלא ונוסע , המיניבוסי� ימתינו בתחנות. לאזורי� מרכזיי� בעיר

, או על בסיס תדירות מינימלית) מתאי� למקרה שבו רכבת פלטה כמות גדולה של נוסעי� בתחנה(

 .לפרקי הזמ� שבי� הגעת הרכבות

ת הרכבת שליד האוניברסיטה יצאו מתחנ, למשל. כל תחנת רכבת תשמש מוקד תחבורתי אזורי

 . ומתחנת הרכבת השלו� יצאו קווי� לאזורי� במרכז העיר, קווי� לאזור צפו� תל אביב

 .תפותח כראוי רשת שבילי האופניי� .ג

 .יבנו ויתוחזקו כראוי מעברי� עיליי� ותחתיי� שיאפשרו תנועה קלה ונעימה של הולכי רגל .ד

 

בכל מקרה לטעמי . חתית היא פתרו� מתבקש שאי� מנוס ממנועושה רוש� שרכבת ת, מלבד פתרונות אלה

 .אי� להכניס רכבת קלה עילית לתו� רחובותיה של תל אביב

 

 פיתוח מבוסס רכבת

, ועל תוספות למער� זה, הפתרו� המסילתי שאני מציע יתבסס על מער� רכבת הפרברי� של רכבת ישראל

 : מתו� המטרות הבאות

 .ת הפרברי� של רכבת ישראללשמש כמער� משלי� למער� רכב .א

 .לתת מענה לאזורי� צפופי� .ב

 .בשלבי� מאוחרי� יותר) א� כי יקר יותר(לשמש כפתרו� אידיאלי  .ג

כפי שהמדינה נתנה ערבויות לסוללי כביש חוצה . השקעה ברכבות תחתיות היא לטעמי משימה לאומית

זמי� להקי� קווי רכבת היא צריכה לעודד י, ישראל במידה ומספר הנוסעי� לא יכסה את ההשקעה

 . ולתת לה� ערבויות שכאלה, תחתית בגוש ד�

 

 אינטגרציה ע� מערכות רכבת הפרברי� של רכבת ישראל

 .רכבת ישראל מפתחת מזה זמ� מה רשת מסועפת של מסילות רכבת פרברי�

המקשרי� ערי� , התשתית הקיימת והתשתית המתוכננת נותנות מענה למספר צירי תחבורה חשובי�

 .יפריה ע� העיר תל אביבבפר

, יבנה וגדרה, אשדוד: מקומות רבי� המופיעי� במטריצה נהני� כיו� מחיבור מסילתי לתל אביב, למשל

 .לוד, רמלה, רחובות, נתניה, ראש העי�

חולו� ובת י� , וכ� לראשו� לציו�, קווי� מתוכנני� יספקו קישור מכפר סבא דר� ראש העי� לתל אביב

 . ראשו� לציו�� משה דיי� � יוספטל � וולפסו� �ב באמצעות הקו תל אבי

 :כמו למשל, נית� להוסי# תחנות רכבת נוספות לאור� תוואי מסילות הרכבת על מנת לשפר נגישות, בנוס#

 .חולו�/תחנת רכבת ליד אזור יכולה לשמש את הבאי� לאזור התעשייה אזור •
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 .זור המחנות הצבאיי� באגד גלילותתחנת רכבת צפונית למחל# גלילות יכולה לשמש את הבאי� לא •

 .צירי המסילות של רכבת ישראל מופיעי� במפות בצבע כחול

 

 הצעות לצירי רכבות 

 

ההצעות מתבססות על כ� שנית� למזג באמצעות . להל� הצעות למערכות תחבורה מסילתיות חדשות

 של מסילות הרכבת מובאת מפה' בנספח ב(מחלפי� את המסילות שאני מציע למסילות של רכבת ישראל 

 ).כפי שהופיעה באתר האינטרנט של הרכבת, הקיימות והמתוכננות של רכבת ישראל

 . ולאו דווקא קווי�, ההתייחסות מתארת צירי מסילות רכבת

שכ� החישוב תלוי במשתני� רבי� , אדגיש שמאוד קשה לי לבצע חישוב של כדאיות כלכלית בצירי�

ני� של צירי מסילות שאני מציע משני� מייד את תפרוסת הנסיעות הרכבי� שו, למשל. ובאופציות רבות

 .מסב� עוד יותר את החישובי�,  לפי מרחק הנסיעה�למשל , אופי תמחור שונה של נסיעות. בקווי�

�, תו� מת� מדד כללי של כדאיות כלכלית של כל ציר, בחרתי להתמקד בהצעת הצירי� ומטרותיה�, לפיכ

 .שיאפשר לי להסיק מסקנות

 

  

0 #�  צירי� דרומיי

  תל אביב� חולו� �אזור 

  תל אביב� בת י� �צ "ראשל

י תחנת רכבת "את אזור ומזרח חולו� נית� לשרת ע: פתרו� מסילתי לצירי� אלה נית� במסגרת רכבת ישראל

 .1חדשה בקו המסילה הקיימת של כביש 

י רכבת ישראל לאור� "מתוכנ� עי קו רכבת הפרברי� ה"צ נית� לשרת ע"בת י� וראשל, את מערב חולו�

 . 2כביש 

 למעלה מ � 15�14 �בת י� �המטריצה מעידה על תנועה גבוהה מאוד של נוסעי� בתו� האזורי� של חולו�

 ישנ� מספיק צירי� רחבי� על מנת �מצב הכבישי� באזור זה הוא לא רע .  נוסעי� לשעת שיא15,000

� יסעו אוטובוסי� ומיניבוסי� שישמשו לתנועה בתו� שבה, להקי� בה� נתיבי תחבורה ציבורית יעילי�

 .וכאמצעי מזי� לרכבות, האזור

 

 

 )בורדו במפה#סגול( צירי� מפתח תקווה לתל אביב # 1

שישנ� רק , הסיבה היא. האזור שממזרח לתל אביב הוא המעניי� והמסוב� ביותר לדעתי לקישור לתל אביב

 .בוטינסקי בצפו� וציר אלו# שדה בדרו�'זציר : שני צירי רוחב עיקריי� לצור� העניי�

, שיקשר את מחל# בר איל� עד לנחשוני�" מכבית"בקרוב יואר� הציר הדרומי מזרחה באמצעות כביש 

 .וישפר את הנגישות של החלקי� הדרומיי� של פתח תקווה לאזור תל אביב

טח זה כולל את האזורי�  תא ש�עדיי� ישנו תא שטח גדול שאינו מכוסה תחבורתית כראוי , יחד ע� זאת

 .יד אליהו ושכונת התקווה, גבעתיי�, דרו� רמת ג�, של בני ברק

ללא כל יכולת שיפור נראית , התחבורה הפנימית בפתח תקווה נמצאת כיו� במצב קטסטרופלי, כמו כ�

הנתוני� במטריצה מעידי� על כמויות תעבורה גדולות בתו� , ולמרות זאת. בשל הרחובות הצרי�, לעי�
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 נוסעי� 10,000 וביניה� מדובר על תנועה של למעלה מ 22� ו21באזורי� , בס� הכל. העיר פתח תקווה

 . בשעת שיא

� .מתברר שקו רכבת תחתית בתו� פתח תקווה עשוי להיות קו כדאי, לפיכ

 

שחלק� נותנות פתרו� ג� לבעיית התחבורה בתו� ,  תל אביב�אציג כא� מספר חלופות לצירי פתח תקווה 

 .ח תקווה וג� לתחבורה בתו� תא השטח שהוזכר קוד� לכ�פת

 

 

 )תחתית(ציר חוצה פתח תקווה וחיבור לרכבת ישראל : ' א1חלופה 

 תל אביב בעזרת המסילה �מענה לנסיעות בתו� פתח תקווה ושיפור הגישה פתח תקווה : מטרת הציר

 .הקיימת מכפר סבא וראש העי� העוברת בגבול הצפוני של פתח תקווה

 

 :תוואי הציר המוצע

 צומת סירקי�

 מ" ק1.2|  
 רחוב פינס

 מ" ק1.2|  
 כפר גני�

 מ" ק1.2|  
 מרכז העיר

 מ" ק1.5|  
 קריית אריה

 מ" ק1|  
 חיבור לרכבת ישראל בקרית אריה

  

 ).חלק נכבד ממספר זה מקורו בתנועה בתו� פתח תקווה (7500: מספר נוסעי� למקטע שיא

 .מ" ק6.1: אור� הציר

  מליו� דולר800: הצירעלות 

 0.1: מקד� עלות לנוסע

 

 : ' ב1חלופה 

 )עילית#משולב תחתית( רכבת מרכז # גבעתיי� #ג " ר# בני ברק # גבעת שמואל #ת "ציר דרו� פ

בכלל זה השכונה הענקית , לשרת את השכונות הדרומיות והמבוססות של פתח תקווה: מטרות הציר

את גבעת שמואל ואת האזור הצפו# חסר הצירי� העיליי� שבלב בני לשרת .  נוה עוז החדשה�שנבנית עתה 

 .בוטינסקי' אלטרנטיבה לציר ז�גבעתיי� ורמת ג� בואכה תל אביב , ברק

 

 צומת סירקי�

 מ" ק1.2|  
 רחוב פינס

 מ" ק1.2|  
 ח השרו� וכפר גני�"אזור בי

 מ" ק1.2|  
 נוה עוז החדשה

 מ" ק1.7|  
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 גבעת שמואל

 מ" ק1.4|  
  חזו� איש�רק בני ב

 מ" ק1.45|  
  ב� גוריו��רמת ג� 

 מ" ק1.5|  
 גבעתיי�

 מ" ק1.5|  
 רכבת מרכז

 

  5500: מספר נוסעי� למקטע שיא

 .מ" ק10: אור� הציר

  מליו� דולר1150: עלות הציר

 0.2: מקד� עלות לנוסע

 

 : ' ג1חלופה 

 )תחתית(רכז  רכבת מ# גבעתיי� #ג " ר# בני ברק # גבעת שמואל #ת "ציר דרו� פ

 :מטרות הציר

 .בוטינסקי'המקביל לדר� ז, אול� במסלול צפוני יותר', ב1בדומה לחלופה 

 .'ג1�ל' ב1אי� בידי כלי� להערי� במדויק את הבדלי הכדאיות בי� חלופה 

 

נית� להגיע למקטע שיא בו ,  רכבת ישראל לכיוו� חולו� ובת י�� 3 �' ג1/'ב1 � 1כאשר בוחני� את מסלול 

 . נוסעי�10,000י� למעלה מ נוסע

 

 

 )כתו� במפה#צהוב(רכבת מרכז #ג"ר#ש"רמה#הרצליה# ציר רעננה# 2

על מנת להקטי� את כמות , להביא את אמצעי התחבורה המשופרי� לבעלי האמצעי�: מטרת הציר

את הציר נית� לממש כרכבת תחתית . המכוניות הפרטיות הנכנסות מאזורי� מבוססי� אלה שבצפו� גוש ד�

אפשר (ובתנאי שתקבל זכויות דר� מלאות , במרכזי היישובי� וכרכבת עילית בקטעי כביש רחבי� יותר

 ).כמו למשל באזור מחל# הכפר הירוק, לבנות אותה מוגבהת מעל דרכי� ראשיות

או ציר , בוטינסקי' לאור� רחוב ז�בוטינסקי ברמת ג� אני מציע שתי אפשרויות להמש� הציר 'מרחוב ז

 .גבעתיי� ויד אליהו, רמת ג�, ת ג� את בני ברקמאס# המשר

 

 ):תחתית�משולב עילית(תוואי הציר המוצע 

 )משרת את אזור התעשייה( ויצמ� פינת החרושת �רעננה 
 מ" ק1.4|  
 )משרת את מרכז העיר( בורוכוב פינת אחוזה �רעננה 
 מ" ק1.1|  
  אחוזה פינת משה דיי��רעננה 

 מ" ק1.25|  
 ננה מערב פארק רע�רעננה 

 מ" ק1.5|  
 הר סיני'  דר� ירושלי� פינת רח�הרצליה 

 מ" ק1.15|  
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  ב� גוריו� פינת סוקולוב �הרצליה 

 מ" ק1.1|  
  ב� גוריו� פינת בר כוכבא�הרצליה 

 מ" ק1|  
 ר" סוקולוב פינת אז�רמת השרו� 
 מ" ק1|  

   סוקולוב פינת הנרייטה סולד�רמת השרו� 

 מ" ק2.1|  
 כונת צהלה  ש�תל אביב 

 מ" ק1.2|  
  רמת החייל�תל אביב  

 מ" ק1.2|  
   תחנת רכבת ישראל ליד קניו� איילו��רמת ג� 

 מ" ק1.4|  
 בוטינסקי פינת ב� גוריו�' ז�רמת ג� 

  

 ):תחתית(' א2חלופה 

 מ" ק1.3|  
 בוטינסקי פינת ביאליק' ז�רמת ג� 

 מ" ק1.1|  
  מתח� הבורסה �רמת ג� 

 מ" ק0.5|  
 ות ע� רכבת מרכזהתמזג

 

 ):תחתית(' ב2חלופה 

 מ" ק1.1|  
  הרצל פינת ב� גוריו��רמת ג� 

 מ" ק1.4|  
  ג� העלייה השנייה�גבעתיי� 

 מ" ק1.2|  
  דר� השלו� פינת דר� הגבורה�תל אביב 

 מ" ק1.2|  
  לה גורדיה פינת יגאל אלו��תל אביב 

 מ" ק0.8|  
  ההגנה�תל אביב 

 

  5500:  מספר נוסעי� למקטע שיא

 מ" ק21.1 / 18.3: אור� הציר

  מליו� דולר1700 / 1500: עלות הציר

 0.29: מקד� עלות לנוסע

 

 .מקד� העלות לנוסע עשוי להשתפר בעזרת תמחור הנסיעה לפי מרחקי�

�א שמשרת ג� ציר מפתח2בוטינסקי בשילוב ע� ציר ' עד לדר� ז2לטעמי האופציה העדיפה היא ציר 

 .תקווה

 

 :פתאפשרות נוס

 . ב� גוריו� פינת סוקולוב לציר שיגיע להרצליה פיתוח�אפשרות נוספת היא לחבר את תחנת הרצליה 

 .קשה לי לכמת את הכדאיות לעניי�, היות שאי� לי נתוני� מדויקי� באשר לביקוש באזור זה
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 צירי תל אביב

יר רכבת קלה כי אי� לדעתי אפשרות להעב, י רכבת תחתית"צירי� אלה חייבי� להיות ממומש ע

שבה� , את רוב התחנות מיקמתי באזורי� של גני� או חניוני�. ברחובותיה הצרי� של תל אביב הצפופה

 . קל יותר לבנות אות�

 

3 # � )ירוק במפה( ציר העסקי

 :מטרות הציר

וגישה לאזורי העסקי� עבור נוסעי� המגיעי� אל תו� תל אביב ברכבת , תנועה בתו� אזורי העסקי�

 . וקווי רכבת או אוטובוס אחרי�הפרברי� 

 

 ):תחתית(תוואי הציר המוצע 

 )התמזגות ע� מסילת רכבת ישראל(רכבת מרכז 
 מ" ק1.3|  

 � )בתי המשפט ובית חולי� איכילוב, משרת את אזור הקריה(שאול המל
 מ" ק1.1|  

 )מרכז העסקי�(יהודה הלוי /החשמונאי�
 מ" ק0.9|  

 )משרת את מרכז העסקי� (י" מול ממס�ת פינת הרכבת "דר� פ
 מ"ק1.3|  

 רחוב שוק�

 מ" ק1.1|  
 ב� צבי' שד

 מ" ק1|  
 התמזגות ע� המסילה המתוכננת של רכבת ישראל

 

  7200:  מספר נוסעי� למקטע שיא

 מ" ק6.7: אור� הציר

  מליו� דולר870: עלות הציר

 0.12:מקד� עלות לנוסע

 

 

 )חו� במפה( ציר העיר # 4

לאזורי הבילוי והמגורי� ,  תחנה מרכזית ואזור העסקי��י� אזורי העיר הדרומיי� לקשר ב: מטרות הציר

 .כולל השכונות המבוססות והאוניברסיטה, ולאזורי המגורי� בצפו�, במרכז

 

 ):תחתית(תוואי הציר המוצע 

 

 )התמזגות ע� מסילת רכבת ישראל(ההגנה 
 מ" ק1.2|  

 )רכז העסקי�משרת את מ(י " מול ממס�ת פינת הרכבת "דר� פ
 מ" ק1.1| 

 )משרת את אזור מנשיה והשוק, קישור לקווי אוטובוס ומיניבוס(מסו# כרמלית 
 מ" ק1.1| 
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 )בכלל זה דיזנגו# סנטר ומתח� היכל התרבות, משרת את מרכז העיר(ג� מאיר 
 מ" ק1.2|  
 ככר רבי�

 מ" ק1.1|  
 אב� גבירול פינת פנקס

 מ" ק1.4|  
 פארק הירקו�/בבלי

 מ"ק 1.1|  
 רחוב לבנו�

 מ" ק1.5|  
 אוניברסיטת תל אביב

 מ" ק1.4|  
 ' רמת אביב ג�מרכז שוסטר 

 מ " ק1.7|  
  בית בסרביה�תל ברו� /נאות אפקה

 מ" ק1.4|  
 קרית שאול

 

 

  5500:  מספר נוסעי� למקטע שיא

 מ" ק14.2: אור� הציר

  מליו� דולר1800: עלות הציר

 0.32:מקד� עלות לנוסע

 

 ת לאור בחינת הצירי�מספר מסקנו

ומקושרי� , הקווי� הכדאיי� ביותר ה� אלה המחברי� אזורי� צפופי� לאור� מרחקי� קצרי� יחסית

 :זיהיתי שני קווי� כאלה. לרכבת הפרברי� של רכבת ישראל

1.  �קו החוצה את פתח תקווה ומתחבר לרכבת הפרברי� באזור קריית אריה או ממשי� לאור� דר

 .בוטינסקי'ז

 .קיבו/ גלויות, שוק�, המסגר, הקריה,  רכבת צפו�� את תל אביב לאור� אזורי העסקי� קו החוצה .2

    

� הייתי ממלי/ בשלב ראשו� להקי� קו רכבת תחתית, מבי� כל קווי הרכבת התחתית שהצעתי, לפיכ

� ויסתיי, אזורי העסקי� של תל אביב, יעבור דר� בני ברק רמת ג� וגבעתיי�, שיתחיל במזרח פתח תקווה

 .ש� הוא יתחבר לקו המתוכנ� של רכבת ישראל לכיוו� חולו� ובת י�. ח וולפסו�"באזור בי

ומתמזג לרכבת , חולו� ובת י�, ג� קו רכבת העובר דר� אזור, אני משער שלאור ממצאי� אלה,  כמו כ�

 .עשוי להיות נחו/, ישראל

 

,  האור� הגדול יחסית של הקו�עננה הרצליה ור, ש" רמה�" האזורי� המבוססי�" לכיוו� 2לגבי קו מספר 

אול� לדעתי יש חשיבות .  לכאורה�והמספר הקט� יחסית של נוסעי� הופ� אותו לבלתי כדאי כלכלית 

 �יש כא� בעצ� פרדוקס . בשל העובדה שהוא פונה לקהל יעד שנוסע במכוניות פרטיות, בהקמת קו שכזה

לדעתי מדינת ישראל . חות כלכליי� מקווי� אחרי�הקווי� שפוני� לקהל היעד שיוצר גודש בכבישי� ה� פ

ולהשקיע מקופתה את הממו� , צריכה בכל מקרה להגדיר את פרוייקטי הרכבות כבעלי עדיפות לאומית

הוא החזר ראוי ) תנועתיי� ונפשיי�(הכס# שיחס� כתוצאה משחרור פקקי� ולחצי� . הנדרש להקמה

.להשקעה
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� נספחי

 

  תל אביב�אודות משבר הנחת קו הרכבת חולו� " האר/" כתבה מתו� עיתו� �' נספח א

 

  תשתית קיימת ותכנו� עתידי� מפת מסילות הרכבת של רכבת ישראל �' נספח ב
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 : מער� ההסעה ההמונית�' נספח ג

    מסילות הרכבת הקיימות והמתוכננות של רכבת ישראל�כחול   

  נתיבי תחבורה ציבורית מוצעי��אדו� 
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 עילית מוצעי�/ קווי רכבת תחתית�בצבעי� 
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